








A KPS

EVCHECK500

Sonde de test active pour tester les
stations de recharge pour véhicules
électriques
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1.0 Eléments de commande et connecteurs
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1. Type-2 de fiche

2. Interrupteur a glissiere pour la sélection du mode CP.

3. Cordons de mesure avec broches de sécurité de 4
mm pour L1, L2, L3,N, PE, CP et PP

L'adaptateur est équipé de cordons de mesure de 0,5 m.

2.0 Références marquées sur linstrument

ou dans le mode d'emploi

/N Avertissement d'un danger potentiel, suivre
les instructions du manuel.

= Avertissement ! Prétez la plus grande
attention.

/N Attention! Tension dangereuse. Risque
d'électrocution.

Borne de terre

(0] Isolation continue double ou renforcée de
catégorie Il IEC 536 / DIN EN 61140.

C€ Symbole de conformité, linstrument est
conforme aux directives applicables. Il est
conforme a la directive sur la compatibilité
électromagnétique (2014/30/UE), la norme
EN61326 est respectée. Il est également
conforme a la directive sur la basse tension.
L'instrument est conforme a la directive CEM
(2014/35/UE), EN61010-1 et EN61010-031.

L'instrument est conforme a la directive
(2012/19/EU) WEEE. Ce marquage indique que
ce produit ne doit pas étre jeté avec les autres
déchets ménagers dans I'ensemble de I'UE.
Afin d'éviter que I'élimination incontrdlée des
déchets ne nuise a l'environnement ou a la
santé humaine, veuillez le recycler de maniere
responsable afin de promouvoir la réutilisation
durable des ressources matérielles. Pour
retourner votre appareil usagé, utilisez les
systémes de retour et de collecte ou contactez
le détaillant ol vous avez acheté le produit. Il
pourra reprendre ce produit pour le recycler.
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3.0 Références en matiere de sécurité

A\ Les régles de prévention des accidents définies
par les associations professionnelles pour les
systémes et équipements électriques doivent
étre strictement respectées a tout moment.

/N Pour éviter les chocs électriques, il convient de
respecter les prescriptions VDE et les régles de
sécurité applicables aux tensions de contact
excessives lorsque l'on travaille avec des
tensions supérieures a 120 V (60 V) DC ou 50
V (25V) rms AC. Les valeurs entre parenthéses
sont valables pour des domaines limités (par
exemple, la médecine et I'agriculture).

/N Les mesures & proximité dangereuse
d'installations  électriques ne doivent étre
effectuées que conformément aux instructions
d'un technicien en électronique responsable, et
jamais seul.

N\ Sila sécurité de l'opérateur n'est plus assurée,
l'instrument doit &tre mis hors service et protégé
contre toute utilisation. La sécurité n'est plus
assurée si l'appareil:

+ est manifestement endommagé
+ n'effectue pas les mesures souhaitées

* il a été stocké trop longtemps dans des
conditions défavorables

* il a été soumis a des contraintes mécaniques
pendant le transport.
A L'appareil ne doit étre utilisé que dans les plages
de fonctionnement spécifiées dans les données
techniques.

== Pour garantir une longue durée de vie a
I'appareil, évitez de le chauffer en plein soleil.

/\ L'ouverture de I'appareil pour changer les
fusibles, par exemple, ne peut étre effectuée
que par des professionnels. Avant l'ouverture,
l'instrument doit étre éteint et débranché de tous
les circuits d'alimentation.

/N Linstrument ne doit étre utilisé que dans les
conditions et aux fins pour lesquelles il a été
congu. Pour cette raison, il convient de
respecter notamment les références de
seécurité, les données techniques, y compris les
conditions environnementales et ['utilisation en
milieu sec.

Si 'appareil est modifié ou transformé, la sécurité de
fonctionnement n'est plus garantie.

4.0 Essais
4.1 Objectif du cordon de test actif

Le cordon de test actif KPS-EVCHECK500 est un
accessoire permettant d'effectuer toutes les mesures
pertinentes d'un testeur multifonction (MFT) a l'aide
d'un seul cable entre le point de charge de I'EVSE
(connecteur de type 2) et les entrées de mesure du
MFT. Tous les cébles de connecteur de charge sont
disponibles: L1,L2,L3, N, PE, CP et PP. Cela permet
d'effectuer les mesures typiques du MFT : Tension,
fréquence, indication de phase, séquence de phase,
divers tests et mesures RCD, résistance d'isolement,
mesures de basse impédances, impédances de
boucle,....

42 Procédure de test:

Connectez les broches de test de 4 mm du cable de
test actif EVCHECK500 & votre MFT.

+ Sélectionnez le mode CP "A" a l'aide du commutateur
a glissiére.
Connectez le cable de test actif EVCHECK500 au
connecteur de type 2 de la bore de recharge.
Sélectionnez le mode CP "B" a l'aide du commutateur

a glissiére. La borne de recharge doit afficher "prét a
charger".

Sélectionnez le mode CP "C" a l'aide de l'interrupteur
a glissiere, le point de charge doit commencer a
charger.

Effectuez toutes les mesures pendant la phase active
du point de charge (tension, etc.).

Lorsque toutes les mesures sont terminées,
sélectionnez le mode CP "A" a l'aide de l'interrupteur
coulissant pour arréter la charge.

+ Débranchez le cable de test actif de [EVCHECK500
du point de charge.

4.3 Etat du pilote de proximité (PP) (simulation de
cable)
Le cable d'essai actif de 'EVCHECKS500 est
configuré en interne (680 Ohm entre PP et PE)
pour configurer une capacité de courant de 20 A.

44 Etat du pilote de contréle (CP) (simulation de
véhicule)

Avec le commutateur a glissiére du mode CP du
véhicule. Les états du véhicule sont simulés avec
difféerentes résistances connectées entre les
conducteurs CP et PE. La corrélation entre la
résistance et les états du véhicule est indiquée dans
le tableau suivant.

Etatdu | I'état Description CP-PE cP
véhicule Résistance | Tension
Terminal
A Véhicule électrique ouvert («) | 12V @
Non Connecté 1KHz
B Véhicule connecté, 2.74K +9V/-12V
pas prét a charger @ 1KHz
C connecté prét pour la | 882Q +6V/-12V
charge, ventilation @ 1KHz
pas nécessaire
[E] Erreur CP "E" 0Q ov
(voir ci-desous)

4.5 Bornes de sortie du signal CP

Les bomes de sorie CP sont court-circuitées aux
conducteurs CP et PE de la station de charge testée via le
cable d'essai. Utilisez un oscilloscope pour vérifier la forme
d'onde et 'amplitude du signal CP. La fonction Control Pilot
utiise la modulation de largeur dimpulsion (PWM) pour
coder la communication entre le véhicule et la station de
charge. Le rapport cyclique du signal PWM définit le
courant de charge disponible, tandis que I'amplitude définit
[état du chargeur. Pour plus de détails sur le protocole de
communication, voir la norme CEIEN 61851-1 et la
documentation du fabricant de la station de charge.
Remarque importante : en cas de cablage
incorrect de la station de charge, les bornes de
test CP a faible signal peuvent recevoir
une tension élevée, avec un risque de tension.

46 Simulation d'erreur CP "E”

La simulation d'erreur CP "E" peut étre effectuée en
appuyant sur le commutateur a glissiére en position [E].
Cela simule le comportement de la station lorsquiil y a
un court-circuit entre CP et PE via la diode interne
(conformément & la norme CEI/EN 61851-1). En cas
d'erreur CP ("E" est enfoncé), le résultat devrait étre
que le processus de charge est interrompu et qu'un
nouveau processus de charge est empéché.

4.7 Bornes de mesure

Les bornes de mesure (n° 1 et 2 sur la figure) sont
connectées directement aux conducteurs L1, L2, L3, N
et PE de la station de charge testée. Elles ne peuvent
étre utilisées qu'a des fins de mesure. Elles ne peuvent
pas étre utilisées pour |'alimentation en courant ou en

électricité. Un instrument

5.0 Nettoyage

Si linstrument est sale apres une utilisation
quotidienne, il est conseillé de le nettoyer avec un
chiffon humide et un détergent ménager doux. Avant
de procéder au nettoyage, assurez-vous que
linstrument est éteint et déconnecté de toute
alimentation externe et de tout autre instrument
connecté (tel que I'UUT, les instruments de contrdle,
etc.). N'utilisez jamais de détergents acides ou de
solvants pour le nettoyage.

6.0 Caractéristiques techniques
Tension d'entrée : 230 / 400 V 3~ 50 / 60 Hz
Catégorie de mesure : CAT 11300 V
Capacité de la prise de courant : max. 10 A
Simulation PP : configuration interne jusqu'a 20 A
Simulation CP : Etats A, B, C
Simulation d'erreur : erreur CP "E
Type de connecteur d'essai : IEC 62196-2 Type 2 male
Longueur du cable d'essai : 0,5 m
Température de fonctionnement : 0 ... +40°C
Température de stockage : -10 ... +50°C
Humidité : 0-80 % RH
Conformité a : IEC 61010-1 / IEC 61010-031
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1. Tipo di spina 2

2. Interruttore a scorrimento per la selezione della
modalita CP .

3. Conduttori di test con pin di sicurezza da 4 mm
perL1,L2, L3N, PE,CP e PP

L'adattatore & dotato di puntalida 0,5 m.

2.0 Riferimenti marcati sullo strumento o
nelle istruzioni per 'uso

/N Awiso di potenziale pericolo, seguire le
istruzioni del manuale.

= Attenzione! Prestare la massima attenzione.

/N Attenzione! Tensione pericolosa. Pericolo di
scosse elettriche.

Terminale di terra

(0] Isolamento continuo doppio o rinforzato di
categoria Il IEC 536 / DIN EN 61140

C € Simbolo di conformita, lo strumento & conforme
alle direttive applicabili. E conforme alla direttiva
EMC (2014/30/UE) e alla norma EN61326. E
inoltre conforme alla direttiva sulla bassa
tensione.  Direttiva  (2014/35/UE),  sono
rispettate le norme EN61010-1 e EN61010-031.

Lo strumento & conforme alla direttiva
(2012/19/UE) WEEE. Questo marchio indica
che questo prodotto non deve essere smaltito
con altri rifiuti domestici in tutta I'UE. Per evitare
possibili danni all'ambiente o alla salute umana
dovuti a uno smaltimento incontrollato dei rifiuti,
si prega di riciclarlo in modo responsabile per
promuovere il riutilizzo sostenibile delle risorse
materiali. Per restituire il dispositivo usato,
utilizzare i sistemi di restituzione e raccolta o
contattare il rivenditore presso il quale & stato
acquistato il prodotto. Il prodotto pud essere
riciclato.
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3.0 Riferimenti alla sicurezza

A Le rispettive norme antinfortunistiche stabilite
dalle associazioni professionali per gli impianti e
le apparecchiature elettriche devono essere
sempre rigorosamente rispettate..

/\ Per evitare scosse elettriche, quando si lavora
con tensioni superioria 120 V (60 V) in corrente
continua 0 50 V (25 V) in corrente alternata, &
necessario rispettare le norme VDE e di
sicurezza per le tensioni di contatto eccessive. |
valori tra parentesi sono validi per campi limitati
(ad es. medicina e agricoltura).

/\ Le misure in prossimita di sistemi elettrici
pericolosi devono essere eseguite solo in
conformita alle istruzioni di un tecnico
elettronico responsabile e mai da soli.

/\ Selasicurezza dell'operatore non & pil garantita,
lo strumento deve essere messo fuori servizio e
protetto dalluso. La sicurezza non & pil
garantita se I'apparecchio é:

+ & palesemente danneggiato
*  non esegue le misure desiderate
+ & stato conservato per troppo tempo in
condizioni sfavorevoli
« & stato sottoposto a sollecitazioni
meccaniche durante il trasporto.
Al dispositivo pud essere utilizzato solo nei
campi di funzionamento specificati nei dati tecnici.

vz Per garantire una lunga durata, evitare di
riscaldare lo strumento alla luce diretta del sole.

A L'apertura dello strumento per la sostituzione dei
fusibili, ad esempio, puo essere effettuata solo
da professionisti. Prima dell'apertura, lo
strumento deve essere spento e scollegato da
tutti i circuiti di alimentazione.

/\ Lo strumento puod essere utilizzato solo nelle
condizioni e per gli scopi per cui & stato
progettato. Per questo motivo, &€ necessario
osservare in particolare i riferimenti di sicurezza,
i dati tecnici, comprese le condizioni ambientali
e l'uso in ambienti asciutti.

Se lo strumento viene modificato o cambiato, la
sicurezza operativa non & pil garantita.

4.0 Test

41 Scopo del cavo di prova attivo

Il cavo di prova attivo KPS-EVCHECK500 & un
accessorio per supportare tutte le misure rilevanti di
un tester multifunzione (MFT) con un unico cavo trail
punto di ricarica dell'EVSE (connettore di tipo 2) e gli
ingressi di misura dell'MFT. Sono disponibili tutti i cavi
dei connettori di carico: L1, L2, L3, N, PE, CP e PP.
Cio consente di eseguire le misure tipiche dellMFT:
Tensione, frequenza, indicazione di fase, sequenza
di fase, test vari e misure RCD, resistenza di
isolamento, misure di bassi ohm, impedenze di
loop,...

4.2 Procedura di test:
Collegare i pin di test da 4 mm del cavo di test attivo
EVCHECKS500 al'MFT.

+ Selezionare la modalita CP "A" con linterruttore a
scormimento.

Collegare il cavo di test attivo EVCHECKS500 al
connettore di tipo 2 del punto di ricarica.

Selezionare la modalita CP "B" con l'interruttore a
scormimento. Il punto di ricarica dovrebbe visualizzare
"pronto per la ricarica".

Selezionare la modalita CP "C" con linterruttore a
scorrimento e il punto di ricarica dovrebbe iniziare a
caricarsi.

Eseguire tutte le misurazioni nella fase attiva del
punto di ricarica (tensione e simili).

* Al termine di tutte le misurazioni, selezionare la
modalita CP "A" con linterruttore a scorrimento per
interrompere la carica.

Scollegare il cavo di test EVCHECKS500 attivo dal
punto di ricarica.

4.3 Stato del pilota di prossimita (PP)
(simulazione del cavo)

Il cavo di prova attivo del'EVCHECK500 &
configurato internamente (680 Ohm tra PP ¢ PE)
per configurare la capacita di corrente di 20 A.

44 Stato del pilota di controllo (CP) (simulazione
del veicolo)

Con l'interruttore a scorrimento della modalita CP
del veicolo. Gli stati del veicolo sono simulati con
diverse resistenze collegate tra i conduttori CP e
PE. La correlazione tra la resistenza e gli stati del
veicolo € riportata nella tabella seguente.

Etatodi | Stato Descrizione CP-PE CcP

veicolo Resistenza | Tensione
Terminale

A Veicolo elettriconon | Aperto («)| 12V @
Collegato 1KHz

B Veicolo collegato, 2.74K +9V/-12V
non pronto per la @ 1KHz
carica

C collegato pronto per 8820 +6V/-12V
la carica, ventilazione @ 1KHz
non necessario

[E] CP Errore ,E* 0Q ov

(vedi sotto)

45 Terminali di uscita del segnale CP

| terminali di uscita CP sono collegati in cortocircuito ai
conduttori CP e PE della stazione di ricarica testata tramite
cavo di prova. Utilizzare un oscilloscopio per verificare la
forma d'onda e l'ampiezza del segnale CP. La funzione
Control Pilot utilizza la modulazione di larghezza di impulso
(PWM) per codificare la comunicazione fra il veicolo € la
stazione di ricarica. Il duty cycle del segnale PWM definisce
la possibile comente di carica disponibile, mentre lampiezza
definisce lo stato del caricatore. Per maggiori dettagli sul
protocollo di comunicazione, consultare la norma IEC/EN
61851-1 eladocumentazione del produttore della stazione di
ricarica.

Nota importante: in caso di cablaggio errato della
stazione di ricarica, i terminali di test CP a basso
segnale possono ricevere una tensione elevata, con
conseguente rischio di tensione..

46 Simulazione dell'errore CP "E”

La simulazione dell'errore CP "E" pud essere eseguita
premendo linterruttore a scorrimento in posizione [E].
In questo modo si simula il comportamento della
stazione in caso di cortocircuito tra CP e PE attraverso
il diodo interno (secondo la norma IEC/EN 61851-1). In
caso di errore del CP (viene premuto "E"), il risultato
dovrebbe essere l'interruzione del processo di carica e
limpedimento di un nuovo processo di carica.

4.7 Terminali di misura

| terminali di misura (n. 1 e 2 nella figura) sono
collegati direttamente ai conduttori L1, L2, L3, N e PE
della stazione di ricarica testata. Possono essere
utilizzati solo a scopo di misurazione. Non possono
essere utilizzati per I'alimentazione di corrente o di
potenza. E necessario uno strumento adeguato.

5.0 Pulizia

Se lo strumento si sporca dopo 'uso quotidiano, si
consiglia di pulifo con un panno umido e un
detergente domestico delicato. Prima di procedere
alla pulizia, assicurarsi che lo strumento sia spento e
scollegato da qualsiasi alimentazione esterna e da
qualsiasi altro strumento collegato (come UUT,
strumenti di controllo, ecc.). Non utilizzare mai
detergenti acidi o solventi per la pulizia.

6.0 Specifiche tecniche

Tensione di ingresso: 230 /400 V 3~ 50/ 60 Hz

Categoria di misura: CAT 11300 V

Capacita della presa di corrente: max. 10 A
Simulazione PP: configurazione interna finoa 20 A
Simulazione CP: Stati A, B, C

Simulazione errori: errore CP "E

Tipo di connettore di prova: IEC 62196-2 Tipo 2

maschio
Lunghezza del cavo di prova: 0,5 m

Temperatura di funzionamento: 0 ... +40°C
Temperatura di stoccaggio: -10 ... +50°C

Umidita: 0-80 % RH
Conformita a: IEC 61010-1 / IEC 61010-031
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